Продолжение.

Вот предпоследний акт пьесы. Все предидущие работы по восстановлению «чуда» велись на базе личного богатого технического опыта. Но по мере понимания степени сложности и уровня возможностей этого устройства понял, что без дополнительной информации по его устройству, алгоритму работы его компанентов и систем авто-результат восстановления может быть отрицательным. Но на дворе уже 21 век с его возможностями по получению информации. Не один час был проведен за компом в поисках необходимой информации и чужего опыта. 
Для проведения диагностики элементов «чуда» мною был собран K-Line адаптер, из паутины скачана русифицированная прога по тестированию «Webasto». Программа была установлена на нотник и на столе я приступил к тестированию.  При этом в качестве аналога нагрузки дозирующего топливного насоса использовалось обычное автомобильное реле Uкат 12в. 
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 Программа тестирования «Webasto» позволяет обратится к каждому из элементов нагревателя и проверить его работоспособность. После поочередного охлопывания ( вентилятор нагнетателя, циркуляционный насос, дозирующий топливный насос,запальный элемент с последующим контролем розжига и горения) выяснилось, что не работает дозирующий топливный насос. И в ошибках появилось сообщение «несправность шины топл. насоса». 
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Опять разборка и поиск причины отказа работы ключа в цепи дозирующего топливного насоса (BTS 131). На рис 1 он обозначен белой стрелкой за №7. Причина отказа-отсутствие контакта в цепи отпирания при переходе из слоя в слой печатной платы. Опять сборка и на тест. «Топливный насос» заработал т. е. защелкало реле с частотой 5 Гц.
В конце концов поэлементная проверка прошла удачно. Ошибок больше не было.  Единственно чего я не добился,  это то что бы «чудо» включилось в работу согласно алгоритму его работы комплексно. Я полагал, что команды по шине K-Line на запуск автономки дает таймер авто. Это в последствии и подтвердилось.
Вот схема подключения элементов оборудования автономки и автомобиля.  
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Рис 1
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Как только появилось свободное время, я решил проверить работоспособность «чуда» на автомобиле. Установил его на место, с помощью пережимок подключил к системе охлаждения не сливая тосол. Подключил топливопровод. Разьемы  так же пришлось чистить. После этого решил попробовать. Но из паутины я узнал, что автономка включается только при температуре за бортом ниже 16 град С.  
Для корректировки климата в отдельном гараже я предварительно в морозилке приготовил лед для коктейлей примерно 0.3 кГ. Погрузил в него датчик наружной температуры автомобииля и добился снижения температуры от +26 градусов до +2. На Таймере установил время включения и о чудо!! ОНО загудело погудело немного и встало. Это уже был успех. Ведь раньше даже этого не было. Подумав, я снял топливопровод снял разьем и на 6 ногу стал прерывисто подавать «+». Имитируя импульсы от ЭБУ «Webasto» для прокачки топлива. Бензина действительно в топливопроводе в начале не было, а потом он пошел. Прокачав топливо, подключив разьем. Попробывал еще раз. Мое «чудо» как и положено загудело, продулось разожглось и начало греть систему охлаждения. Трубопроводы идущие на клапана печки прогрелись, но тепло в салон не шло, полагаю «клима» сообразила, что при +26 греть не надо. Подожду изменения климата протестирую свое «Чудо» и о результатах отпишусь.

Если у кого то есть вопросы- задавайте, постараюсь ответить.

С уважением МВН.
[image: image7.jpg]



